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Velocidad

RuidoColisiones

Moderador
Notas de la presentación
Tráfico marino global ha incrementado en las últimas décadas, tanto en número de buques como en su velocidad y en volume de cargaActualmente el 80% de las mercancías mundiales se transporta por via marítima (UNCTAD 2021). Y esta tendencia se prevee que aumentePor tanto los buques se han convertido en la Fuente de ruido antrópico más ampliamente distribuida en los oceanos



Comunicación
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Ecolocalización x búsqueda de presas



El ruido actúa como una niebla acústica



Ruido: 
enmascaramiento 

de señales biológicas

Pre-industrial Actual





Buceo ruidoso



Máximo rango sin ruido

42 %Ecolocalización

18 %

Comunicación

+ 15 dB

Buceo ruidoso:
Mitad de intentos de captura de presas

Aguilar de Soto et al. 2006





Findlay et al. 2023

Moderador
Notas de la presentación
MacGillivray and de Jong (43). This model providesaverage source levels and frequency spectra for different shipclasses as a function of ship length and speed (Eq. 6). The modelis based on extensive empirical observations that radiated noise isproportional to the sixth power of speed for fixed pitch propellercargo vessels operating above the cavitation inception speed (typically,9 to 14 knots) (Eq. 8 and Fig. 3, A and B) (32, 44). This meansthat even small slowdowns result in considerably lower source levels(Fig. 3). Specifically, a 20% reduction in speed decreases the predictedmean source level by 6 dB and a 50% speed reduction drops meansource levels by 18 dB (Fig. 3A). This level reduction is approximatelyequal across frequency, meaning that a 20% reduction inspeed reduces the sound output from a vessel at all frequencies by6 dB.



Findlay et al. 2023
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Notas de la presentación
Voluntary slowdowns to 11 knots as part of the Vancouver Fraser Port AuthorityEnhancing Cetacean Habitat and Observation (ECHO) program have illustrated thatreductions between 11.5 and 5.9 dB can be achieved in the mean broadbandmonopole source levels of a variety of vessel classes, including container ships,cruise vessels, vehicle carriers, tankers and bulkers (MacGillivray et al. 2019).Further, the voluntary slowdown approach adopted during the ECHO programresulted in a 22% decrease in potential lost foraging time for the Southern ResidentKiller Whale (Orcinus orca) population (Joy et al. 2019), demonstrating howslowdowns can simultaneously reduce fitness impacts to marine mammalsinhabiting areas in the vicinity of high densities of ship traffic. Although thesource level relationship with speed varies by and within vessel class due todifferences in design and maintenance (Simard et al. 2016; Joy et al. 2019;MacGillivray et al. 2019), it is becoming increasingly clear that running at a loweroperational speed is a broadly effective and immediate way to reduce the sourcelevels of all vessels (IMO 2014; MacGillivray and de Jong 2021) and consequently,noise levels experienced by marine wildlife (Findlay et al. 2023)





Sightings



Calves

Ship strikes

Strandings

Vulnerability



Colisiones con grandes barcos nacionales o internacionales

Cortes por hélices
de gran tamaño (paralelos)

Cortes consistentes con
proas afiladas capaces
de seccionar un gran cuerpo

Golpes contusos consistentes
con proas de bulbo

Imágenes colisiones: Canarias Conservación (M. Carrillo)



Los varamientos infraestiman la 
mortandad real porque muchos animales
no llegarán a la costa, y los que llegan y 

no son analizados por veterinarios
podrían haber sufrido trauma contuso (no 

observable externamente). Este trauma 
es el 70-90% de los casos en rorcuales y 
cachalotes varados en EEUU, Sudáfrica y 

Francia (Laist et al 2001).

A. Goezel







Nueva Zelanda
Rorcual tropical residente en el 
Golfo de Auckland. 

2 colisiones anuales pre-2012

ULL colaboró: marcaje para
investigar comportamiento y 
diseñar medidas de reducción
de colisiones.

No había: los rorcuales tienen
movimientos impredecibles, 
vocalizan poco y pasan >90% 
tiempo a profundidades
coincidentes con el calado de 
los grandes buques. (Constantine et 

al. 2015)

R. Constantine photo



(Vanderlaan & Taggart 2007)

La probabilidad de choque mortal 
aumenta con la velocidad del buque.

El Grupo de Trabajo de Colisiones 
(navieras internacionales, gobierno, 

academia y maoris) aprobó por 
unanimidad un protocolo de mitigación 
de Puertos de Auckland, con reducción 

voluntaria de velocidad a 10 nudos para 
buques internacionales. Desde entonces, 
no ha habido más varamientos con signos 

de colisión en el Golfo de Auckland



Para la ballena franca del Atlántico Norte (esta foto es la ballena franca del Sur), 
las colisiones son la primera amenaza de extinción de la especie.

© Brian Skerry, Nueva Zelanda



Aviso de detecciones: áreas dinámicas de protección: 10 nudos
Reducción riesgo en un 60%. Población recuperándose



Cambios en la distribución de las 
ballenas francas del Atlántico Norte 
han requerido medidas urgentes en 
Canadá, que legisla cambios en el 

tráfico marino y actividades 
pesqueras desde 2017



Canadá dicta emergencia ambiental por las colisiones con ballenas

Áreas dinámicas de protección: límite de velocidad 
10 nudos

siempre que lo permita la seguridad marítima





COLISIONES EN CANARIAS

Zona Marina Especialmente Sensible (ZMES) de Canarias, 
declarada por la Organización Marítima Internacional (OMI)



Imágenes de Canarias Conservación (M. Carrillo)
Red de Varamiento de Cetáceos de Canarias



CANARIAS

A. Goezel





Reducción de abundancia

N = 391
(324 - 459)

N = 224
(95% CI 120 - 418)

N = 117 
(95% CI 85 -185)

Moderador
Notas de la presentación
El primer estudio tuvo una metodología diferente, de modo que no podemos comparar directamente los resultados con los otros dos, aunque claramente indica un mayor número de cachalotes en Canarias a finales de los 90.  Los dos últimos estudios son réplicas metodológicas, y muestran una reducción a la mitad de la abundancia en una década: un declieve drástico de la población. 



Gracias por su atención

Foto: Francis Pérez

Moderador
Notas de la presentación
Por todo esto, y considerando estudios genéticos de la ULL que muestran aislamiento genético de las hembras de cachalote de Canarias/Madeira con las del resto del Atlántico, sería necesario reclasificar al cachalote en Canarias en las leyes de conservación, desde la categoría de Vulnerable en la que está ahora, a la categoría de En peligro crítico de extinción. Los datos indican que es necesario tomar medidas urgentes de prevención de colisiones de embarcaciones con cachalotes si queremos salvaguardar esta especie emblemática, el Moby Dick de Canarias. 
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