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Moderador
Notas de la presentación
Tráfico marino global ha incrementado en las últimas décadas, tanto en número de buques como en su velocidad y en volume de carga
Actualmente el 80% de las mercancías mundiales se transporta por via marítima (UNCTAD 2021). Y esta tendencia se prevee que aumente

Por tanto los buques se han convertido en la Fuente de ruido antrópico más ampliamente distribuida en los oceanos
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DOES INTENSE SHIP NOISE DISRUPT FORAGING
IN DEEP-DIVING CUVIER’S BEAKED WHALES
(ZIPHIUS CAVIROSTRIS)?
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Developing Solutions for reduce ruido

Underwater Radiated Noise

SCIENCE ADVANCES | RESEARCH ARTICLE

APPLIED ECOLOGY

Small reductions in cargo vessel speed substantially
reduce noise impacts to marine mammals

Charlotte R. Findlay'*, Laia Rojano-Doﬁatem, Jakob Tougaardz, Mark P. Johnson’,
Peter Teglberg Madsen'

Global reductions in the underwater radiated noise levels from cargo vessels are needed to reduce increasing
cumulative impacts to marine wildlife. We use a vessel exposure simulation model to examine how reducing
vessel source levels through slowdowns and technological modifications can lessen impacts on marine
mammals. We show that the area exposed to ship noise reduces markedly with moderate source-level reduc-
tions that can be readily achieved with small reductions in speed. Moreover, slowdowns reduce all impacts to
marine mammals despite the longer time that a slower vessel takes to pass an animal. We conclude that cumu-
lative noise impacts from the global fleet can be reduced immediately by slowdowns. This solution requires no
modification to ships and is scalable from local speed reductions in sensitive areas to ocean basins. Speed re-
ductions can be supplemented by routing vessels away from critical habitats and by technological modifications
to reduce vessel noise.
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Moderador
Notas de la presentación
MacGillivray and de Jong (43). This model provides
average source levels and frequency spectra for different ship
classes as a function of ship length and speed (Eq. 6). The model
is based on extensive empirical observations that radiated noise is
proportional to the sixth power of speed for fixed pitch propeller
cargo vessels operating above the cavitation inception speed (typically,
9 to 14 knots) (Eq. 8 and Fig. 3, A and B) (32, 44). This means
that even small slowdowns result in considerably lower source levels
(Fig. 3). Specifically, a 20% reduction in speed decreases the predicted
mean source level by 6 dB and a 50% speed reduction drops mean
source levels by 18 dB (Fig. 3A). This level reduction is approximately
equal across frequency, meaning that a 20% reduction in
speed reduces the sound output from a vessel at all frequencies by
6 dB.
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Aunque a menos velocidad el buque pase
mas tiempo en el drea, el modelo muestra
como el menor ruido emitido implica
menor afeccion a la fauna marina

Findlay et al. 2023
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Potential Benefits of Vessel
Slowdowns on Endangered Southern
Resident Killer Whales

Ruth Joy'2*, Dominic Tollit’, Jason Wood', Alexander MacGillivray?, Zizheng L3,
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FIGURE 4 | Stacked plot of commercial vessel speeds through water at
baseline (Top), and during the slowdown trial period (Lower), by vessel type.
For the slowdown participation levels, the target vessel speed through water
was set at 11 knots, and AlS-calculated speeds within 1 knot and 2 knots are
assessed in the panels relative to x-axis ticks at 12 and 13 knots.
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Moderador
Notas de la presentación
Voluntary slowdowns to 11 knots as part of the Vancouver Fraser Port Authority
Enhancing Cetacean Habitat and Observation (ECHO) program have illustrated that
reductions between 11.5 and 5.9 dB can be achieved in the mean broadband
monopole source levels of a variety of vessel classes, including container ships,
cruise vessels, vehicle carriers, tankers and bulkers (MacGillivray et al. 2019).
Further, the voluntary slowdown approach adopted during the ECHO program
resulted in a 22% decrease in potential lost foraging time for the Southern Resident
Killer Whale (Orcinus orca) population (Joy et al. 2019), demonstrating how
slowdowns can simultaneously reduce fitness impacts to marine mammals
inhabiting areas in the vicinity of high densities of ship traffic. Although the
source level relationship with speed varies by and within vessel class due to
differences in design and maintenance (Simard et al. 2016; Joy et al. 2019;
MacGillivray et al. 2019), it is becoming increasingly clear that running at a lower
operational speed is a broadly effective and immediate way to reduce the source
levels of all vessels (IMO 2014; MacGillivray and de Jong 2021) and consequently,
noise levels experienced by marine wildlife (Findlay et al. 2023)
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Colisiones con grandes barcos nacionales o internacionales

Imagenes colisiones: Canarias Conservacion (M. Carrillo)

Cortes por hélices
de gran tamaiio (paralelos)

Cortes consistentes con
proas afiladas capaces
de seccionar un gran cuerpo

Golpes contusos consistentes
con proas de bulbo
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COLLISIONS BETWEEN SHIPS AND WHALES
Davip W. Laist

Los varamientos infraestiman la
mortandad real porque muchos animales
no llegardn a la costa, y los que llegan y
no son analizados por veterinarios
podrian haber sufrido trauma contuso (no
observable externamente). Este trauma
es el 70-90% de los casos en rorcuales y
cachalotes varados en EEUU, Suddfrica y
Francia (Laist et al 2001).




. MARCO LEGAL EXISTENTE
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

En 2006, el Comité reconocio la competencia de la OMI, como autoridad competente para
resolver la problematica de las colisiones e invito a las delegaciones a enviar propuestas
para la minimizacion de los riesgos de colisiones entre buques y cetaceos para su

consideracion (MEPC 55/23, parrafo 22.15).

En 2009, la OMI aprueba el Documento Guia para reducir al minimo el riesgo de colision
entre buques y cetaceos (MEPC.1/Circ.674 31).

Principios Generales a tener en cuenta:
* |a seguridad maritima es el objetivo primordial;

* toda medida que se tome deberia tratar de lograr el objetivo biolégico de
reducir al minimo el riesgo de colision entre buques y cetaceos, teniendo
también en cuenta los efectos adversos para el sector naviero y otras

entidades interesadas;



ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL
4 ALBERT EMBANKMENT
LONDRES SE1 7SR

Teléfono: 02077357611
Facsimil: 020 7587 3210

Ref.: T5/1.01 MEPC.1/Circ.674
31 julio 2009

DOCUMENTO GUI’A’ PARA REDUCIR AL MI’NIMO EL RIESGO
DE COLISION ENTRE BUQUES Y CETACEOS




Nueva Zelanda

Rorcual tropical residente en el
Golfo de Auckland.

2 colisiones anuales pre-2012

ULL colabord: marcaje para
investigar comportamiento y
disefiar medidas de reduccion
de colisiones.

No habia: los rorcuales tienen
movimientos impredecibles,
vocalizan poco y pasan >90%
tiempo a profundidades
coincidentes con el calado de
los grandes buques. (constantine et
al. 2015)

R. Constantine photo
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Vessel speed (knots)

La probabilidad de choque mortal
aumenta con la velocidad del buque.
El Grupo de Trabajo de Colisiones
(navieras internacionales, gobierno,
academia y maoris) aprobo por
unanimidad un protocolo de mitigacion
de Puertos de Auckland, con reduccion
voluntaria de velocidad a 10 nudos para
buques internacionales. Desde entonces,
no ha habido mas varamientos con signos
de colision en el Golfo de Auckland

-

Ports of Auckland g

Hauraki Gulf Transit Protocol
for Commercial Shipping

Reducing the risk of collisions
with whales
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Para la ballena franca del Atlantico Norte (esta foto es la ballena franca del Sur),
las colisiones son la primera amenaza de extincidon de la especie.




Aviso de detecciones: areas dinamicas de proteccion: 10 nudos
Reducciodn riesgo en un 60%. Poblacion recuperandose

Compliance Guide for Right Whale
Ship Strike Reduction Rule (50 cFR 224.105)
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San Pedro

Cambios en la distribucion de las
ballenas francas del Atlantico Norte
han requerido medidas urgentes en
Canada, que legisla cambios en el

trafico marino y actividades
pesqueras desde 2017
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Protecting North Atlantic right whales from collisions with ships in
the Gulf of St. Lawrence

From: Transport Canada

Transport Canada is committed to the protection and recovery of the endangered North Atlantic right whales. We are

taking actions to protect this species in the Gulf of St. Lawrence.

Canada dicta emergencia ambiental por las colisiones con ballenas

Areas dinamicas de proteccion: limite de velocidad
10 nudos
siempre que lo permita la seguridad maritima




Compliance update

Transport Canada takes the speed restriction very seriously and examines all potential cases of non-compliance. Out
of 400 cases reported between April 28 and September 20, 2019, 13 penalties were issued and 75 cases are under review.

All other cases have been closed. Approximately 3929 vessel transits occurred during the period.
Total number of vessel transits monitored in the speed restriction zone: 3929

Total number of vessels with speed recorded above 10 knots: 400

Compliance Statistics

Status Number of Vessels
Closed 312
Penalties Issued 13
Under Review 75

Total
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COLISIONES EN CANARIAS

Zona Marina Especialmente Sensible (ZMES) de Canarias,
declarada por la Organizacion Maritima Internacional (OMI)



M.Carrlllo 2007
www canarias conservaclon_org

M.Carrillo

Imagenes de Canarias Conservacion (M. Carrillo)
Red de Varamiento de Cetaceos de Canarias




CANARIAS

ORGANIZACION S

MARITIMA

INTERNACIONAL
COMITE DE PROTECCION MEPC 69/10/3
DEL MEDIO MARINO 12 febrero 2016
69° periodo de sesiones Original: INGLES

Punto 10 del orden del dia

DETERMINACION Y PROTECCION DE ZONAS ESPECIALES
Y DE ZONAS MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

Informacion sobre los recientes resultados relacionados con la reduccion
al minimo del riesgo de colision entre buques y cetaceos

Nota presentada por la Comision Ballenera Internacional
Islas Canarias, cachalotes

21 En 2014 se constituyé un grupo de trabajo para la prevencion de las colisiones con
buques alrededor de las Islas Canarias. Las colisiones con cachalotes plantean particular
preocupacion aunque también se ven afectadas algunas otras especies. La ZMES de las Islas
Canarias quiza facilite la implantacion de medidas de mitigacién de las colisiones con bugues.
El sistema de notificacion obligatorio para bugues que entran en la ZMES podria servir de
mecanismo para trasmitir la informacion y las directrices pertinentes a los buques. Estas
medidas podrian coordinarse mediante la creacion de un plan regional de gestion de la
conservacion de los cachalotes en las Islas Canarias.
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RESEARCH ARTICLE

Abundance and Distribution of Sperm
Whales in the Canary Islands: Can Sperm
Whales in the Archipelago Sustain the
Current Level of Ship-Strike Mortalities?

Andrea Fais'*, Tim P. Lewis', Daniel P. Zitterbart>®, Omar Alvarez'*, Ana Tejedor®,
Natacha Aguilar Soto™®
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Reduccion de abundancia

Abundance estimate
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Moderador
Notas de la presentación
El primer estudio tuvo una metodología diferente, de modo que no podemos comparar directamente los resultados con los otros dos, aunque claramente indica un mayor número de cachalotes en Canarias a finales de los 90.  Los dos últimos estudios son réplicas metodológicas, y muestran una reducción a la mitad de la abundancia en una década: un declieve drástico de la población. 
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Moderador
Notas de la presentación
Por todo esto, y considerando estudios genéticos de la ULL que muestran aislamiento genético de las hembras de cachalote de Canarias/Madeira con las del resto del Atlántico, sería necesario reclasificar al cachalote en Canarias en las leyes de conservación, desde la categoría de Vulnerable en la que está ahora, a la categoría de En peligro crítico de extinción. Los datos indican que es necesario tomar medidas urgentes de prevención de colisiones de embarcaciones con cachalotes si queremos salvaguardar esta especie emblemática, el Moby Dick de Canarias. 
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